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记者了解到，为了推动新能源汽车的
发展，各品牌车企不仅努力提高续航里程，
如比亚迪今年3月发布的刀片电池可达到
600公里的续航，还积极通过赠送充电桩
等配套服务的方式为汽车销售助力。目前
市场上比亚迪、大众等品牌的车企，都采取
买汽车送充电桩的方式，例如一汽大众旗
下的混合动力汽车可以利用220伏的家用
电进行充电，车店会给车主免费赠送充电桩
并为其安装；而纯电车由于需要380伏的直
流电进行充电，车店无法为车主安装充电
桩，进而改为赠送车主价值2500元的充电
卡，车主可自行选择星星充电站或上海挚
达充电站进行充电。

小鹏汽车则通过与充电站合作的方式
为车主助力。小鹏汽车今年9月份推出非
营运车主终身免费充电的举措，每位车主可
以通过“小鹏汽车”App在第三方合作充电
站任意充电，每年最多可以免费充电3000
度，可跑里程数约两万公里。

小鹏汽车昆明负责人冉先生告诉记
者：“目前只有小鹏G3和P7采用这种充电
形式，今后我们推出的其他车也会采取这种
充电模式。随着各家充电公司不断布局网
点，我们也将与更多全国性、区域性的第三
方充电平台建立广泛的合作。”

昆明建成汽车充电站309座充电桩22156个

开新能源汽车
是否更方便了

随着新能源汽车的普及，充电是否
方便成了大家首要关心的问题。近日，据
央视财经报道，安徽多地充电桩因无法充
电而成“摆设”，那昆明的新能源充电站情
况如何？记者对昆明新能源充电站的分
布、收费及车主充电体验等进行调查走
访，发现目前昆明市区内已基本实现充电
站全覆盖，车主用车体验普遍较好，相关
公司也在积极推进更多充电站的建设。

公开数据显示，截至今年10月底，
昆明市累计建成汽车充电站309座，充
电桩22156个，其中公用桩7013个，自
用桩15143个，整体车桩比为1.27:1。
昆明市发改委印发的《昆明市新能源汽
车充电基础设施规划（2020—2025年）》
显示，昆明规划在未来5年内建成充电
桩28.7万个，车桩匹配度实现1:1。

记者走访发现，目前昆明市区内，
电车车主可以选择的充电站主要有特来
电、云能充、星星充电、滇约充电、小桔充
电站、特斯拉汽车充电站等。其中，覆盖
率最高的为特来电充电站，共计113座，
约占昆明充电站总数的1/3，遍布昆明五
大主城区以及晋宁、东川、石林等县区。
各品牌新能源充电站在昆明基本实现全
覆盖。

据了解，公用新能源汽车充电站的
充电费用计算方式为电费加服务费，目
前昆明市内的新能源汽车充电站因地
区、电力接入方式等差异，电费通常在
每度0.5元至1元不等，服务费则在每度
0.35元至0.72元不等，合计下来车主需
要支付的每度电价格在0.85元至1.7元
不等。另外，充电站在夜间收费会比白
天充电高峰期价格略低，特来电（呈贡
第七街区充电站）白天收费每度 1.05
元，23:00至次日8:00则是每度0.9元。

以北汽新能源R500为例，续航里
程为400公里，在里程数耗尽的情况下
充满需要约1.5小时，充电约60度，平均
每度1元，合计60元。

记者了解到，充电站分为快充和慢
充，两种充电方式的服务费有一定区别，在
滇约充电平台上，快充收取服务费为每度
0.35元至0.49元，慢充服务费为每度0.7
元。周先生说：“如果不赶时间我就愿意选
择慢充，对电池伤害小一点。”他前几天在
文山某服务区通过该平台充电，23:19至
次日7:30，平均每度0.5元的电费加上
0.85元的服务费，合计每度电1.35元，充
电约57度，最后花费76.98元。

“虽然开网约车两年了，
但还是经常会有焦虑症。”王
师傅一边笑一边调侃说：“一
般续航还剩几十公里的时候
就开始焦虑了。之前有一次，
接了一个去嵩明杨林的单，由
于之前没去过，我不确定地图
上显示的充电站能不能正常
充电，于是跟乘客商量好后，
到就近的充电站充了10多分
钟电才敢出发。”

王师傅告诉记者：“新能
源车充电其实很方便、快捷，
现在的技术越来越成熟，相信
以后的续航里程可以更远。
目前市场上已经出了续航600
公里的电车，只是价格略高，
相信两三年后里程数会提得
更高、充电站也会遍地开花。”

“在昆明市区内，我开到
哪里都不担心，跑高速就不一
样了，因为高速路上的充电站
太少了。”周先生今年买了一台
价值16万元的新能源汽车。
11月20日，他开着新车回了一
趟文山老家，结果因为电量耗
尽被困路上。“我出发前从手机
App上看到有很多充电站，就
没再担心，结果到充电站点后
才发现根本找不到可以用
的。电量耗尽后，多亏了当地
人帮我叫了拖车，拖着我的车
找到了一个可以充电的服务
区。”据周先生告知，不少服务
区还没有设置充电桩，途中好
不容易在地图上找到一个充
电桩，去了后被告知为汽车修
理厂私用，不对外开放。

本报记者 刘文波 摄影报道

新能源车企

将与更多
第三方充电平台合作

据了解，特来电从2016年开始在云南
建设新能源汽车充电站以来，目前建成并
投入使用的充电站有279座，覆盖大理、丽
江、西双版纳、红河、昭通、楚雄等州市。目
前，正在规划布局建设临沧的充电站，预计
明年覆盖16个州市。

特来电云南运营负责人汪宗琼告诉记
者：“随着新能源汽车的不断发展，我们的充
电站也在不断优化升级。由于以前的充电
站存在接第三方电源的情况，导致电价较
高，且没有专用的充电车位，特来电从2018
年底开始建立公共快充站。公快站直接接
南方电网的电，保证功率大、价格低，且车位
专用，场站配套设施更齐全，充电也更安
全。目前特来电在昆明的113座充电站中
已有大功率公快站13座，运能较好的充电
桩单日充电量基本上在200度至300度。”

据特来电云平台大数据统计，充电车
辆中网约车、物流车和私家车的充电占比
为5:4:1，充电群体主要为网约车司机和物
流车司机。就车主们反映的充电站不够集
中和高速路站点太少的问题，汪宗琼表示：

“受城市规划和土地限制等影响，昆明建充
电站还存在一些困难。不过我们也在市场
空白区域加紧建站，例如已在彩云北路、机
场、经开区、新螺蛳湾等地积极规划，预计
明年大功率公快站可以达到30座以上。
就高速路充电站而言，需要享有服务区土
地使用权的企业做相应的业务拓展。”

正在机场新螺蛳湾等地
积极规划
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电量耗尽被困回老家的路上A

特来电北京路北辰新能
源汽车充电站内，黄先生正在
擦洗刚买不久的小鹏P7，总续
航650多公里，黄先生每次习
惯充90%，可以续航580公里
左右。他平均每个星期充一
次电，每次充30分钟即可。由
于小鹏和特来电充电站有合
作，给车主每年赠送3000度
电，因此黄先生基本不需要开
支充电费用。

“现在北上广一线城市充
电站特别多，昆明在这方面落
后一点，但主城区基本上都有
充电网点分布，在市区开新能
源车上下班完全没有问题。”
黄先生告诉记者，他曾开着这
台电车去过大理、丽江、玉溪

等地，通常会提前规划好充电
路线，“到州市后，地图上显示
的充电站数量明显减少，但只
要提前问好哪些服务区可以充
电，或者选择可以充电的酒店，
加上车上有便携充电器，所以
完全不用担心充电的问题。”

黄先生告诉记者，他已经
把自己的油车卖掉了，身边的
很多朋友也开始选择新能源
汽车，他对新能源汽车的未来
非常有信心。“现在好多人还在
顾虑新能源汽车能跑多远、电
池会不会衰竭等问题，我相信
随着科技的发展，加之政府对
新能源车的支持，续航里程在
未来将不会再成为市民担心
的主要问题。”

做好行车计划后畅行大理等地B


