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虽然时速600公里高速磁浮工程样车
正式下线,但国内目前尚无一条时速600公
里高速磁浮列车行车所需要的轨道线。此
前,多地表态要修建高速磁浮线路,且已进
入研究论证阶段,写入相关规划。包括沪
杭磁浮线、成渝磁浮等。

值得注意的是,我国目前有3条处于运
营状态的磁悬浮线路，分别是北京磁悬浮
S1线、长沙磁浮快线和最早投入使用的上
海磁浮列车示范运营线。长沙磁浮快线于
2005年10月试跑成功，2016年5月正式运
营，这是中国首条完全有自主知识产权的
中国磁悬浮商业运营示范线，长沙也成为
了中国第二个开通磁悬浮的城市，中国成
为世界上第六个成功研制磁悬浮列车的国
家。不过，由于是自主研发建造的第一条
线路，技术还不是很成熟，所以设计的速度
并不高，只有100公里/小时。

据介绍，作为目前可实现的、速度最快
的地面交通工具，高速磁浮用于长途运输，
可在大型枢纽城市之间或城市群与城市群
之间形成高速“走廊”。按实际旅行时间计
算，在 1500 公里运程范围内，高速磁浮是
最快的交通方式。以北京至上海为例，加
上旅途准备时间，乘飞机需要约4.5小时，
高铁需要约5.5小时，而高速磁浮仅需2.5
小时左右。

今年1月30日，中车四方股份公司副
总经理、总工程师梁建英在参加央视《开讲
啦》栏目时，曾被问到何时能真正乘坐时速
600 公里的高速磁浮列车，梁建英给出的
答案是未来5到10年。

据澎湃新闻

磁浮列车来了
时速600公里
单节载客量可超百人
行驶中不与轨道接触

7月20日，由中国中车承担研制、
具有完全自主知识产权的我国时速
600公里高速磁浮交通系统在青岛成
功下线，这是世界首套设计时速达600
公里的高速磁浮交通系统，标志我国掌
握了高速磁浮成套技术和工程化能力。

据高速磁浮项目技术总师、中车四
方股份公司副总工程师丁叁叁介绍，此
次下线的高速磁浮，是世界首套时速
600 公里速度级的高速磁浮交通系
统。采用成熟可靠的常导技术，其基本
原理，是利用电磁吸力使列车悬浮于轨
道，实现无接触运行。具有高效快捷、
安全可靠、运能强大、编组灵活、准点舒
适、维护便利、绿色环保等技术优势。

时速600公里高速磁浮是当前可
实现的速度最快的地面交通工具。按

“门到门”实际旅行时间计算，是1500
公里运程范围内最快捷的交通模式。
采用“车抱轨”的运行结构，安全等级
高，空间宽敞，乘坐舒适。单节载客量
可超过百人，并可在2到10辆范围内

灵活编组，满足不同载客量需求。行
驶中不与轨道发生接触，无轮轨磨耗，
维护量少，大修周期长，全寿命周期经
济性好。

据了解，该高速磁浮交通系统成功
攻克关键核心技术，系统解决了速度提
升、复杂环境适应性、核心系统国产化
等难题，实现了系统集成、车辆、牵引供
电、运控通信、线路轨道等成套工程化
技术的重大突破。

该项目于2016年10月启动，2019
年研制出试验样车，并于2020年6月在
上海同济大学试验线上成功试跑，经过
系统优化确定最终技术方案，于2021
年1月研制出成套系统并开始了六个月
的联调联试。至此，历时5年攻关，时速
600公里高速磁浮交通系统正式下线。

目前，时速600公里高速磁浮交通
系统已完成了集成和系统联调，5辆编组
列车在厂内调试线上实现了整列稳定悬
浮和动态运行，各项功能性能良好。
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何时能坐上？

探秘

为何那么快？
20日，中国中车承担研制、具有完全自

主知识产权的世界首套设计时速达600公
里的高速磁浮交通系统面世。记者近日走
进云集先进轨道交通企业的湖南省株洲市

“中国动力谷”，亲眼见识了这种“黑科技”。

“黑科技”

在中车株洲电机公司厂房内，记者看
到时速600公里高速磁浮列车核心动力系
统，不是“和谐号”“复兴号”等列车牵引电
机那样的短圆柱形，而是连续“U”形长条
状的直线电机；与之相配套的，是连续块状
长条形的悬浮电磁铁。

“磁浮列车利用的是物理学中‘同性相
斥、异性相吸’的电磁浮原理：利用位于轨
道两侧线圈中流动的交流电，将线圈变为
电磁体，与列车上的超导磁体进行相互作
用，从而使列车开动。”中车株洲电机磁浮
产品研究所所长何云风介绍。

“浮起来”

何云风告诉记者，让没有轮子的磁浮
列车“浮起来”，奥秘是电磁铁。产生磁吸
力的电磁铁好比是“无影腿”，能够使车辆
保持一定间隙稳定悬浮于轨道上方，“贴
地”高速“飞行”。时速600公里高速磁浮
列车用悬浮电磁铁，电磁间隙12.5mm。同
时，电磁铁还具有发电作用，在车辆达到一
定运行速度后，能利用谐波发电给车载蓄
电池充电，实现车辆的非接触供电，保证车
辆高速运行的供电可靠性。

“跑起来”

何云风说，让时速 600 公里高速磁浮
列车“跑起来”的关键，在于直线电机。高
速磁浮列车采用长定子直线电机作为强劲
动力，定子和转子分别安装在磁浮轨道和
磁浮列车上，依靠电磁力直接驱动电机动
子运动，电能转化为列车前进的动能，凭无
接触传递力引导推动列车飞驰。

安全吗？

高速磁浮列车跑这么快会不会失控？
中车株洲所工作人员姜杨敏介绍，中车株
洲所为这套交通体系研发或集成了高度复
杂的先进地面牵引供电、运行控制、车载供
电、车辆诊断、悬浮导向与涡流制动、综合
监控等关键系统，让列车具备“智慧的大
脑”与“坚强的神经”。中车株洲电机工作
人员文轶洲则介绍，高速磁浮列车采用“抱
轨”方式运行，牵引供电系统布置在地面，
采用分段供电，同一供电区间只能有一列
车行驶，列车基本没有脱轨和追尾风险。
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