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设置组合式柔性结构的钢绳栅栏35处/25653
延米，防止亚洲象、路外人员进入铁路。柔性结构
能减轻对亚洲象的伤害，同时也能承受一头成年亚
洲象（约5吨）以最大24km/h的速度冲击。

加强亚洲象活动监控，设置智慧安防巡
查设备45处，由铁路管理人员24小时不间
断地对亚洲象活动区域进行巡查，发现亚洲
象活动时及时和地方政府采取应对措施。

加强重点地段防范，在普文至磨憨段，亚洲象经常出
现处所设置巡防岗亭4处，由培训合格的巡防人员每天
按巡回图进行巡查，摸排亚洲象活动规律。通过宣传提
醒附近村民，铁路沿线不宜种植亚洲象喜欢的食物。

野象谷站毗邻西双版纳国家级自然保
护区勐养子保护区、“联合国教科文组织人
与生物圈保护区”之内，距景洪市22公里。

勐养子保护区是中国首家以动物保
护和环境保护为主题的国家公园。野象
谷内自然资源丰富，这里汇集了热带雨
林、南亚热带常绿阔叶林及可见象群等众
多珍稀动植物种群，是集生态旅游、科普
科考教学、休闲度假为一体的综合性生态
旅游景区，还是一块珍贵的绿色宝地。

野象谷站站房建筑面积2498.22平
方米，最高聚集人数400人，车站客场设
到发线4条，旅客站台2座，货场设到发
线5条，货物线3条。

车站站房以“热带雨林，自然野象谷”为

主题设计，从“大象”中提取设计元素，将象
鼻造型变形，应用于候车大厅吊顶区域，寓
意着喷水象喷出欢乐喜悦、吉祥安乐之意。

中铁建设集团野象谷站施工负责人
王俊民介绍，铁路设计过程中，在地方政
府和林业部门的协同下，相关部门单位调
查了亚洲象的分布和迁移通道，最终决定
线路走向避开亚洲象主要活动区域，并采
用了延长隧道、以桥代路、设置隔离栅栏
和声光屏障等措施。在建设过程中，中国
铁路昆明局集团有限公司组织参建单位
严格落实生态环境保护制度，控制施工范
围，优化取、弃土场和施工便道等临时设
施，采用道路硬化、植草植树等防护措施，
最大限度降低对生态环境的影响。

以桥代路、设声光屏障、留大象通道
中老铁路凸显人与自然和谐共生

穿越雨林 与象为邻

中老铁路的建设，始终把生态环保理
念贯穿铁路建设全过程。在经过森林密
布、野象出没的西双版纳时，为了尽可能
不打扰雨林里的生命，数万名建设者用

“科学、创新”的设计守护着青山绿水。
在勘察选线时，设计人员通过现场

调查，收集相关资料，认真听取沿线各地
区的环保、水利、国土、规划等有关主管

部门以及直接受影响群众对项目的意
见，应用环境影响评价报告成果，绕避了
各类自然保护区核心区、缓冲区和环境
敏感点，并就综合地质条件、环境敏感
点、交通和城镇规划等因素，对线路走
向、长短隧道、跨江桥、车站地点等方案
进行综合评价比选，最终确定了一个经
济、合理、环保又可行的线路总体方案。

中老铁路北起云南昆明、南至老挝万象，仅国内段沿线就有自然保护区20处，风景名胜区5处，国家森林公园和水产种质资源保护区
各3处。为做好沿线环境保护工作，保护生物多样性，在建设时，作为中老铁路国内段建成的主体，中国铁路昆明局集团有限公司根据沿
线不同气候特征、植被状况、地域文化等特点，因地制宜地选择适宜的绿化植物进行种植，夯实地基、固化边坡，减少水土流失。

中老铁路穿越西双版纳自然保护
区，勐养、勐腊、尚勇保护区内共有280
余头亚洲象。为确保铁路安全和亚洲象
迁徙，通过延长隧道、以桥代路、设置隔
离栅栏等措施，将铁路建设对沿线生态
环境的影响降到最低，实现铁路与亚洲
象和谐共生，互不干扰。

其中，中国水利水电十四局玉磨铁
路项目部负责施工的线路经过区域有4
群40头左右野象。为防止野象破坏铁路
设施，影响施工及后续列车运行安全，部

分路段路改桥，留大象通道，施工中专门
为野象通行设置了7个涵洞。

铁路所经地区有热带雨林等森林生态
系统，建设过程中严格落实生态环境保护
制度，合理优化土石开挖方案，控制施工范
围，确保挖填量最小化，减少对植被的破
坏。同时积极采取多项措施保护亚洲象。

通过人防、物防、技防，三防一体，将
生态环保的铁路与大自然有机融为一
景，与栖息于此的野生亚洲象和谐相处，

“绿色环保线”的意义进一步凸显。

设计方案 经济合理环保可行

绿色环保 铁路与亚洲象和谐共生

磨憨口岸位于中（国）老（挝）边境，是
中老铁路上的国门第一站，位于中国老挝
磨憨—磨丁经济合作区内，一端连着中
国，另一端连着老挝的友谊隧道进口端。

磨憨站站房面积1.5万平方米，最多
聚集人数500人，是中老铁路货运和客
运大型编组站。中老铁路通车后，从昆
明站到磨憨站，仅需4个多小时。

到了边境口岸，如何办理通关手续是
大家最关心的事。日前，中老铁路开通运
营主题采访团走进西双版纳。由于疫情
防控要求，采访团线上联系了中老铁路磨
憨站站前广场项目建设负责人刘敏，他介
绍，磨憨口岸目前正在探索“一地两检”。

针对中老铁路开通后，想通过磨憨站出
境的旅客，刘敏提醒，旅客需要先从国内通道
下车转入国际通道，经过海关的体温检测、边
检站核定出境人员信息、发放出入境许可后，
才能从国际通道乘车进入老挝磨丁。

“目前磨憨站实行的是‘两地两检’
政策，耗时较长、效率偏低。为了提高通
关效率，我们正在研究探索‘一地两检’
政策。届时，磨憨口岸与老挝边检、海关
等部门商榷达成一致后，从国内出境的
旅客，只需在磨憨站进行一次查验，把信
息共享到老挝后便可通关。入境的旅客
信息也从磨丁直接共享到磨憨，将大大
提高旅客的出入境效率。”刘敏说。

在“一带一路”倡议下，中老两国经贸
往来日益频繁，经济合作不断升温，中国老
挝磨憨—磨丁经济合作区和中老铁路建
设加快推进，中老双边贸易额连年攀升，口
岸基础设施日益完善，配套功能日趋健全。

11月18日，磨憨铁路口岸顺利通过
国家验收组现场验收，属于常年开放的

国际铁路客货运输口岸。磨憨铁路口岸
开通运营后，昆明至老挝万象的客货物
流将有望实现当日通达，中老之间的运
输成本将大幅降低，对进一步促进中国
西南沿边开发开放和中老双边经贸合作
具有重要意义。

本报记者 孙江荭 文 周明佳 摄
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共建“一带一路”赓续中老友谊


