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专家指出，目前“长江口二号”
古船在水底被厚厚的泥沙包裹，前
期探摸所获得的线索非常有限。
经过6年多水下考古探摸，初步确
认其年代为清同治年间（公元
1862-1875年）。对于这艘与上海
开埠几乎同龄的古船，至少有五大
悬念待解。

商船从哪里来？

2019年，克服重重困难，水下
考古小组在“长江口二号”古船周边
找到了其断裂的桅杆，长度逾9米，
质地极其坚硬。潜水员努力从桅杆
上切下一小片样本，经过分析，发现
是产自东南亚的优质婆罗双木。

上海市文物保护研究中心副
主任翟杨认为，这意味着“长江口
二号”古船既有可能是在东南亚
建造，也有可能是全球采购材料
在国内打造。那么问题来了，这
艘清代商船究竟是从哪里来，又
要驶向何方？

古船为何倾覆？

水下考古队员发现，“长江口二
号”古船在水下的姿态是向左倾斜
的，船尾略微下沉。

难能可贵的是，“长江口二号”
古船的船身仍然保持完整。那么什
么是压垮它的“最后一根稻草”？恶
劣天气，还是超载的货物？

到底姓甚名谁？

2015年，它拥有了一个考古编
号：“长江口二号”，多年来，打捞和
考古人员虽然进行了大量探摸，但
时至今日，仍没有发现它的名字。

对于沉船考古而言，找到船名，
至关重要。考古专家们非常期待

“长江口二号”出水后，能从船身上
找到与其“姓名”直接相关的信息，
解开其身世之谜。

装了多少文物？

2016 年，水下打捞员对被厚
厚泥沙包裹的“长江口二号”古船
实行了小规模的抽沙作业，结果一
无所获。正当水下考古陷入困境
之时，潜水员突然摸到一件精美瓷
器。以此为突破口，水下考古队一
鼓作气，完成了全面探摸，最终发
现船上有31个货舱，几乎都是满
载状态。

截至目前，考古工作者已从“长
江口二号”古船内外提取出水439
件瓷器。此外，还有紫砂器、墨书

“时泰”木桶等物品。据统计，已经
打开的4个舱室，每个舱室瓷器装
载量估计在8000件左右，由此判断

“长江口二号”古船应装载有数量庞
大的文物，具有极其重要的历史、科
学和艺术价值。

为何发现了元代瓷器？

在“长江口二号”古船周围，
考古人员还发现了散落的越南瓷
器，甚至还有一些保存较好的元
代瓷器。

越南瓷器是船员使用的物品还
是船上的货物？一艘清代沉船四
周，为什么会有元代瓷器？是船上
乘客的收藏还是另有出处？

我国水下考古发现的体量最大、
保存最为完整、船载文物数量巨大的
木质沉船——“长江口二号”古船，2
日正式开始打捞。“长江口二号”古船
考古与文物保护工作同时启动。

“长江口二号”古船是一艘清同
治年间的贸易商船。目前，它正沉睡
于上海崇明横沙岛东北部横沙浅滩
水下，古船船体埋藏于海床下 5.5
米。考古调查显示，这艘清代古船船
长约38.5米、中部最宽约7.8米，已探
明有31个舱室，其中载有景德镇窑
瓷器等精美文物。

上海是海上丝绸之路重要口岸
之一，近代伊始更是迅速崛起为远近
闻名的国际都会和世界大港。集全
国水下考古精兵强将之力，历经10
余年漫长时间水下探寻、考古发掘与
妥善守护，“长江口二号”古船预计今
年年底“破浪而出”。

文化和旅游部副部长、国家文物
局局长李群表示，新修订的《中华人
民共和国水下文物保护管理条例》即
将施行，“长江口二号”是迄今为止国
内外规模最大的古船考古与文物保

护项目，也是世界首个古船考古发
掘、整体迁移、文物保护与博物馆建
设同步实施的考古和文物保护项目，
它标志着我国水下考古取得重大突
破，为世界水下考古贡献中国技术、
中国经验、中国方案。

这是时隔十几年后，我国再次展
开大型水下考古行动打捞木质古沉
船并展开相关文物保护工作。此前，
宋代古船“南海一号”于2007年整体
打捞出水，轰动世界。

如何打捞

海底捞“珍”
“长江口二号”古船开始打捞
已探明载有景德镇窑瓷器等文物

悬念待解

2021年“长江口二号”古船多波束声呐扫测合成图

“长江口二号”古船出水文物

1月26日拍摄的“长江口二号”古船整体迁移项目等比例试验现场

巨无霸“抓娃娃机”在与水下文物全
程无接触的情况下，把预计重达8000余
吨的水下考古遗址原汁原味整体打捞出
水，然后交给“袋鼠妈妈”船“抱”回“新
家”……“长江口二号”古沉船打捞方案
为世界水下考古贡献中国智慧。

用修隧道技术打捞古沉船

22根专门制造的弧形梁，顶部是威
力强劲的隧道盾构掘进装置，尾部搭载
推力巨大的隧道盾构推进装置——这
不是要修地铁，而是要打捞古船。这个

“神器”可以从古沉船底部快速掘进、击
穿长江口海底厚厚的泥沙甚至岩石杂
物。据介绍，在全国范围内，能制造如
此巨大工程设备的车床仅有数台。

为什么要设计如此复杂的水下考
古打捞设备？交通运输部上海打捞局
副局长周东荣介绍说，如果采用常规的
水下沉船打捞技术，潜水员必须钻到

“长江口二号”古船底下人工打洞，在沉
船底部贯穿钢缆。这种方式容易发生
塌方，对潜水员生命安全和古船结构安
全造成威胁。

“用造隧道的技术来打捞水下沉船，
这在全世界水下考古中还是第一次。依
赖我国的高端制造能力，这样的高科技方
案可以最大限度地保护水下文化遗产的
原生性和完整性，保障文物安全。”上海市
文物局副局长褚晓波说。

古船打捞分四步走

第一步，打捞人员从打捞船上把端
板顶梁组合体吊入长江口水下，沉入泥
中预设位置；第二步，打捞船将在端板
顶梁组合体安装顶进发射机架，驱动22
根巨大弧形梁从水下旋转到泥下，从

“长江口二号”古船底部穿过，把船体
“连泥带水”全部包住；第三步，22根弧
形梁将与泥面上的顶梁一一连接、全部
扣紧。此时，“长江口二号”古船将被这
副由弧形梁和顶梁共同构成的“钢架铁
骨”包裹；第四步，整体起吊！打捞人员
在全面检验装置整体密封性能后，将

“长江口二号”古船整体吊起。

打捞过程犹如“抓娃娃”

对于打捞“长江口二号”古船的这
一创新方案，有专家打了个形象的比
喻——“抓娃娃”。

22根巨无霸弧形梁先是在古船上方
安装，然后翻转到古船底部，穿过厚积的
泥沙甚至岩石，将预计重达8000余吨的
水下考古遗址全部“抓入怀中”。

特制“母船”运送古船

上海打捞局还为运送“长江口二
号”古船研制了一艘中部开口的打捞工
程船。上海市文物局副局长褚晓波将
这艘量身定制的工程船形象地比喻为

“袋鼠妈妈”。
根据打捞方案，“长江口二号”古船

打捞出水之后，将被迅速提升到这艘工
程船上嵌入其敞开的中部。褚晓波打
趣地说，用这艘特制“母船”来运送“长
江口二号”古船，就好像“袋鼠妈妈把袋
鼠宝宝小心翼翼揣在兜里”。

根据计划，今年年底之前，这艘“袋
鼠妈妈”工程船将“怀抱”清代古船徐徐
驶往位于上海杨浦滨江的上海船厂旧
址1号船坞。凑巧的是，古船和船坞都
建造于清代同治年间。
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