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1986年4月1日，《春城晚报》头

版报道了昆明公交的一次线路调整。

这则简短的报道，折射出昆明公共交

通诞生之初的模样：21辆老式木炭公

交车、2把老虎钳、2条营运线路。“线

路少、车辆旧、等车难”是许多老一代

昆明人的出行记忆。

40年来，公交车轮滚滚向前，从

人工售票到刷卡乘车、空调上车、扫码

支付、实时到站查询……一个纵横交

错、高效衔接的现代化公共交通网络，

已然跃然眼前。

公交车是广大市民常用的代步工

具，直接反映出一座城市的发展水

平。据2022年统计数据，昆明公交集

团营运车辆已发展到4800余辆，营运

线路294条，日均客运量104万人次。

无数市民的生活轨迹，汇聚成春

城公共交通的发展历史。1952年10

月，昆明市公共汽车公司成立并投入

运营，昆明人的日常出行从此迈入公

交汽车时代。2004年，该公司改制更

名为昆明公交集团有限责任公司，与

原来轨道集团、中北集团合并成立了

昆明市公共交通有限责任公司。

“这里的公共交通，不能简写为公

交。”昆明市公共交通有限责任公司工作

人员曹女士介绍，“如今的公共交通涵盖

地铁、公交、单车这三种出行方式。”据了

解，2025年以来，昆明市公共交通有限

责任公司通过整合轨道交通、常规公交、

慢行系统资源，构建起“三网融合”城市

公共交通一体化发展新格局，破解市民

出行难点与换乘痛点，2025年昆明公共

交通客运量累计达6.41亿人次。

从“公交”到“公共交通”，从“几条

线”到“一张网”，关键词的微妙变化揭

示出春城出行方式的巨变。如今，常

见的出行代步工具不只公交车，“通勤

高峰期从不堵车的地铁”“快慢随心的

共享单车”成为不少市民的出行之选。

在城市公共交通融合的时代，代

步工具不再各自为营。作为同一张网

络的构成部分，“换乘是否便利”成为

能否满足市民需求的关键。

为此，昆明市公共交通有限责任公

司通过“增、调、减、优”累计优化百余条

公交线路，30条线路精准适配轨道出

行。2025年7月以来开通的21条地铁

高峰接驳专线，已服务乘客40余万人

次，最短5分钟发车间隔打通出行“最

后一公里”；呈贡、长水机场片区试点的

4条灵活公交线路，截至2026年3月6

日完成订单6389单，服务万余人次。

今年还将新增20趟地铁高峰接驳公

交，试点开行4条新灵活公交线路。

另外，围绕地铁站点和公交枢纽打

造的无缝慢行接驳网络日趋完善，滇池

绿道、翠湖城市绿道等实现通勤、休闲、

观光多重功能。据统计，昆明全市科学

施划2.5万个共享单车停车框，组建

800余人专业团队整治停放秩序，让“地

铁+公交+慢行”成为市民出行优选。

2026年春运期间，昆明市轨道、公

交与慢行系统协同运行，运送乘客

6040.76 万人次，同比 2025 年增长

1.73%，日均客运量达151.02万人次。

其中，轨道交通线网开行列车60356列

次，运行图兑现率与正点率分别高达

100%和99.99%；公交累计投入运力

94287辆次，实现了“人多车密、人少车

稀”的最优配置；自行车系统则服务短途

接驳117.65万人次。坐公交、乘地铁、

骑单车，不同代步方式串联起春城市民

生活，见证无数个平安到家的美好时刻。

本报记者 史子昊 张勇 文
昆明公交集团供图

本报讯（记者 胡晓蓉 通讯员 张
浩然）近日，在文蒙铁路新安所隧道出

口，中铁八局项目部首次将隧道全工序

机械化施工技术应用于施工作业，实现

了隧道施工从人工主导向大型智能机

械主导的跨越，为同类工程全工序大机

作用提供了可复制、可推广的实践样本。

新安所隧道位于蒙自市新安所镇，

全长3569米，最大埋深约234米，进口

内轨顶面高程1479.797米，出口内轨顶

面高程1395.925米，隧道内纵坡设计为

单面下坡。该隧道地质条件复杂，施工

难度极大，是文蒙铁路建设中的重点控

制性工程之一。

项目部秉持“工序标准筑根基、大

机赋能保安全”的理念，强化大型智能

机械赋能，推进工序质量标准化管理。

在新安所隧道出口工点采用全工序大

机施工，涵盖超前地质预报、开挖掘进、

系统锚杆打设、拱架安装、超前支护施

工、混凝土喷射6个工序，引进全电脑三

臂凿岩台车、拱架安装台车、钻锚注一

体台车、混凝土湿喷台车等全套专用设

备，构建起“设备协同、工序衔接、智能

管控”的全流程施工体系。

在开挖工序，采用2台全电脑三臂凿

岩台车“双机并打”作业，大幅降低人工成

本及安全风险，提升了施工质量；在初期支

护中，钢拱架安装机采用遥控操作，同步提

升施工精度和效率，降低了安全风险；混凝

土湿喷作业采用混凝土湿喷台车双机协同

施工，提高了功效，缩短了施工时间。

文蒙铁路是我国中长期铁路网规

划中西南沿边铁路的重要项目，全长约

116公里，设计时速160公里。待全线

建成后，将进一步完善滇东南路网结

构，构建滇中和滇东南城市群之间的便

捷运输通道，极大便利沿线各族群众出

行，助力旅游等产业发展，对加快构建

沿边铁路通道，促进边疆和民族地区经

济社会高质量发展，服务云南高水平对

外开放，具有十分重要的意义。

从人工主导到智能机械主导

智慧施工助力文蒙铁路建设提速

工人正在操作大型智能机械进行施工

从“两条线”到“一张网”

昆明公共交通驶向新未来

如今，昆明地铁与公交实现无缝接驳。昆明公交历史资料图
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